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Viabilidade tarifaria do servico de énibus

O atual desafio de oferecer qualidade nos servigos de 6nibus urbanos no Brasil
passa pelo quesito da sustentabilidade financeira das operacdes. A tarifa que o
usuario paga ao utilizar o transporte, suporta todo o servico realizado pelo 6ni-
bus, com algumas rarissimas excecdes exemplificadas nas cidades de Sdo Pau-
lo, Brasilia e Rio de Janeiro, onde ha subvencdes publicas. O custo dos sistemas
tem aumentado ano a ano, seja em funcdo dos constantes aumentos dos insu-
mos usados na operacao, como na falta de priorizagédo dos servicos, acarretando
aos Onibus perdas consideraveis em relagao a tempo e consumo energético.
Diferentemente do que acontece com 0s sistemas metro -ferroviarios que con-
tam com algum tipo de subsidio publico, o que permite a tarifa ser mais barata
ao passageiro, os servicos de 6nibus precisam de novas formas de financiamen-
to para sejam viaveis economicamente. Além de recursos extra - tarifarios que
devem ser pensados como fontes adicionais a operagéo, outros fatores séo im-
prescindiveis para a viabilidade funcional. Para Luis Carlos Pimenta, presidente
da Volvo Bus Latin America, o transporte publico de qualidade exige maior in-
vestimento econémico e eficiéncia operacional, este Ultimo aspecto algo que a
Volvo vem trabalhando nos Ultimos anos no sentido de se alcangar maior de-
sempenho. ifiNosso Plano de Mobilidade Volvo tem
consciéncia ao operador quanto aos desperdicios no processo de transporte,
como embarques dos passageiros mais demorados. Também ndo entendemos
que 0s servicos sejam totalmente subvencionados. E preciso autossuficiéncia e
boa gest «oo0, coment ou.
Ao se falar de uma mobilidade urbana que produza um efeito positivo na movi-
mentagdo das pessoas aqui no Brasil, com grandes possibilidades para uma no-
va matriz energética dos veiculos visando um cenario ambiental mais limpo, Pi-
menta ressaltou o investimento em tracoes alternativas, pioneirismo Volvo
guando o assunto ® transporte com baixos 2ndice
podemos deixar de oferecer alternativas em termos de eletromobilidade, com a
tracéo hibrida (diesel/eletricidade ou elétrico/hibrido) para que as cidades bra-
sileiras conhecam nossa tecnologia com grande apelo ambiental. Isso é uma

solu-«o0o global que apostamoso, disse 0 executivo

A Volvo é reconhecida pelos valores que incentivam um transporte publico ra-
cionalizado, por meio da operagdo em sistemas com corredores exclusivos, pa-
gamento antecipado ao embarque nos 6nibus, dentre outros elementos que pro-
movem viagens urbanas mais rapidas. A montadora também tem sua experién-
cia comprovada na oferta de chassis de 6nibus com maior capacidade, articula-
do e biarticulado. Pimenta enfatizou que o Rio de Janeiro, com seu futuro corre-
dor Transbrasil, ligando a baixada fluminense a capital, se mostra um grande
potencial de negdécios para absorver a configuracdo com capacidade para 270

passageiros. AfQuer emos explorar esse novo sister

pressas, com O nosso chassi mai or 0O, finali zou.
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A tecnologia promove ganhos ao transporte

Os sistemas de transporte publico podem contar com tecnologias capazes de
integra -los as cidades inteligentes. De acordo com a empresa 2S Il nova- »
Tecnoldgicas a Internet das Coisas (Il oT, sigla em
0s negocios de diversos setores, viabilizando novas formas de renda, fideliza-
¢ao de clientes e aumento de receita.
O setor de transportes pode se beneficiar desses aspectos. Por meio do loT,
as empresas e municipios podem responder questdes cruciais dessa operagao
em tempo real: quais veiculos precisam de manutencdo e em que momento?
Quais linhas estdo lotadas? Qual o nimero exato de usuarios em cada rota?
Quanto tempo o 6nibus levara para chegar no préximo ponto? Como o motoris-
ta esta dirigindo? Esta havendo desperdicio de combustivel?
AiMais do que redu-«o de custos e outros resul
IoT me encanta pela modernizacdo que propicia, pela expressiva melhoria dos
servicos. Quando penso em Internet das Coisas, penso imediatamente em ci-
dades inteligentes, nos enormes beneficios que podemos trazer para a popula-
- «00, descreveu Renato Carneiro, presidente da
Como se Ve, a evolugdo tecnolégica pode trazer muitas vantagens para um
mundo onde as relacdes de trabalho e pessoal se fundem com a pressa do coti-
diano.

TRANSPORTE INTELIGENTE:
PONTO DE PARTIDA: CONECTIVIDADE SEGURA E DE ALTA PERFORMANCE BNIBUS CONECTADO

O 6nibus urbano conectado para proporcio-
nar um transporte publico inteligente
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Onibus a hidrogénio ja tra rtam passageiros
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Dois 6nibus do programa brasileiro
de uso do hidrogénio como combus-
tivel para o transporte publico inicia-
ram o transporte comercial de passa-
geiros pelo Corredor ABD, localizado
na regido metropolitana de Sao Pau-
lo.

O projeto nacional, que visa uma
mobilidade urbana limpa, tem uma
parceria o Programa das Nag¢6es Uni-
das para o Desenvolvimento - PNUD;
o Ministério de Minas e Energia -
MME; a Agéncia Brasileira de Coope-
racdo - ABC e a Empresa Metropolita-
na de Transportes Urbanos de Sé&o
Paulo S.A. - EMTU/SP.

A importancia do projeto reflete a
imagem de um Brasil que busca a
inovagdo, com ideais de sustentabili-
dade. Com o inicio das operagées
com passageiros, o Pais se destaca
mundialmente por promover alterna-
tivas limpas em seu transporte publi-
co, ja que a concepcdo do projeto é
totalmente nacional, propiciando e
ampliando a capacitacéo da industria
local.

O terceiro veiculo do programa en-
tra em operagéo nos préximos dias.
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Caio renova seu modelo Millennium

Uma das mais tradicionais encarrocadoras de 6nibus do Brasil apresentou re-
centemente a reestilizacdo de um dos seus modelos de carrogarias para 0
transporte urbano. O Millennium, desenvolvido pela Caio Induscar, chega a sua
quarta geracgdo, trazendo novidades no design com varios itens que sao inter-
cambiaveis entre outros modelos da marca, o que segundo a fabricante, confe-
re unidade visual e padronizacéo de pecas, resultando em baixo custo de manu-
tencéo e facilidade de reposicdo das mesmas.

A Caio enfatiza as linhas futuristas do modelo, refor¢cadas pela curvatura dian-
teira maior e a frente aerodinamica, com extensa area envidragcada. A grade
frontal, com nova dobradi¢a, foi reformulada para melhorar o acesso aos com-
ponentes internos.

O saldo de passageiros da carrocaria possui hovo conjunto de caixas de porta
com cortina de ar (para a versao com ar - condicionado) e nova cupula dianteira;
todos na cor cinza escuro, promovendo conforto visual. Também traz a central
elétrica mais espacgosa, para acomodacgao dos componentes, incorporando porta
- objetos para o motorista.

O Millennium pode ser construido nas versdes Padron; com 15 metros e arti-
culada. E idealizado para chassis com motorizac&o dianteira ou central, no caso
de alguns chassis disponiveis no mercado brasileiro.
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MobiBrasil investe em CCO préprio

Centro de controle operacional (CCO) é uma tendéncia em termos de monito-
ramento das frotas de 6nibus urbanos pelo Brasil. Maximizar as operagées, com
respostas rapidas para situacdes que exigem decisGes para a redugdo de ocor-
réncias negativas em toda a operacao.
Pensando em promover eficacia nos servigos, objetivando um melhor atendi-
mento aos seus clientes, o grupo MobiBrasil, operadora do transporte publico
paulistano, acompanha a tendéncia do maior uso da tecnologia mediante a ins-
talagdo de um CCO proprio para uma gestdo com desempenho. Fabio Gamer,
diretor de Tl da MobiBrasil, explicou que a implantagdo dessa nova ferramenta
permite um acompanhamento online , proporcionando tomadas
mais r8pidas e informa-»es aos usu8rios do sist
trutura prépria e dedicada em virtude de alcancarmos agilidade em nosso coti-
di ano operacional no campo externo de trabal ho,
disse.
No sentido de resultados alcangados até agora, Gamer comentou que 0S pas-
sageiros que utilizam os 6nibus da empresa optaram por adotar o aplicativo de
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smartphone CittaMobi gue ® abastecido com infor ma-»

t os, tempo de chegada dos ve2culos e probl emas
ferramenta promove ao passageiro informag6es fundamentais sobre sua via-
gem, podendo saber da frequéncia, do intervalo entre 6nibus, localizacdo dos
pontos, dentre outros aspectos. A tecnologia lhe da oportunidade para planejar

as viagenso, observou Gamer . O usus8rio ainda cor

dora por meio de sugestdes, criticas e informagdes sobre o andamento de todo
o0 sistema.

Além disso, com o CCO, a MobiBrasil consegue o monitoramento do servigo de
6nibus, sabendo se ha a formacédo de comboio de veiculos, o controle da veloci-
dade, o que significa aumentar a seguranca do passageiro, e a ociosidade nas
Il i nhas. AfPodemos controlar a oferta de nossa fr
tor da Mobi. Todos os dados fornecidos ao CCO s&o emitidos pelo sistema de
GPS presente em cada 6nibus.

A equipe de fiscalizac@o operacional da transportadora, que trabalha no cam-
po, também conta um aplicativo de relagdo com o centro de controle, possibili-
tando aumentar a eficiéncia dos servigos. Em termos do comportamento da tec-
nologia, a implantagdo do CCO promoveu a MobiBrasil, em algumas das mais
importantes linhas, ganhos com a melhor regularidade dos 6nibus e reducéo

(

dos custos. fADepois de capacitarmos nossosS mot or

a regularidade, havendo com isso aumento de 7% na demanda de passageiros
em duas das maiores linhas da rede operada por nés. Também conseguimos

uma redu-«o de 7% nos custos operacionai so, de st

com trés linhas sera observado com mais detalhes para a obtencdo de novas

informa-»es relacionadas °~ demanda e custos. i A

principal indicador para se alcancar qualidade nos servicos é a regularidade,

para que o passageiro tenha confian-a em nossas
Perguntado se o CCO foi um bom investimento, Fabio Gamer néo teve ddvida

em responder que sim, com vistas na transformacdo dos conceitos adotados,

com o objetivo de mel horar o atendi mento e ao m

um excelente negocio, sem duvida, permitindo um aumento na qualidade de
nNnossos servi-os prestadoso, concl ui u.

O centro de controle da Mobi reline a Ultima geragdo em tecnologia e esta ap-
to a atender aos requisitos da futura licitagdo dos servigos paulistanos de 6ni-
bus, que exigira um controle mais rigido de toda a operacgéo.

O grupo MobiBrasil surgiu em 1982, em S&o Lourengo da Mata (PE), e conta
hoje com 1.200 6nibus (idade média de 3,5 anos), cinco mil funcionarios e atua
em Recife, Sdo Lourenco da Mata, Sédo Paulo (capital), Diadema e Sorocaba
(empresa Consor, parceria entre MobiBrasil e CS Brasil).

Gestéo online permite um melhor acompanhamento
de toda a operagdo, com respostas rapidas aos pro-
blemas que surgirem, e também aos usuarios, que
podem se interagir com a empresa.
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Receitas externas ajudaram a Marcopolo em 2015

A Marcopolo apresentou recentemente seus resultados financeiros referentes
ao exercicio de 2015. com receita liquida consolidada de R$ 2,739 bilhdes, re-
tracdo de 19,4% em relagdo a obtida em 2014 (R$ 3,4 bilhdes), o destaque fi-
cou com o crescimento de 28,5% nos negocios no exterior e exportacdes i R$
1,475 bil h«o, contra R$ 1,148 bilh«o registrado
economia brasileira estar passando, desde o comeg¢o do ano passado, por maus
bocados, o mercado interno de 6nibus despencou 38,4%, sendo produzidas
17.511 unidades, contra 28.429 unidades de 2014.
Em se tratando da area internacional, a produgéo e as vendas tiveram algumas
variagdes. Partindo de unidades exportadas do Brasil, a encarrogadora alcancou
1.766 wunidades (j8 excluindo os kits desmontado
contrapartida ao ano de 2014, com 1.628 comercializadas. J&, nas plantas loca-
lizadas em outros paises, como Africa do Sul, Austrélia e México, o volume al-
cangou 2.254 dénibus, ante 2.376 em 2014.
Para 2016, a encarrogadora quer manter o fortalecimento da atuagcao nos mer-
cados de exportacdo e ampliagédo do portfélio de clientes, na adogéo de medidas
para a reducdo de despesas e custos indiretos, e do aumento da eficiéncia ope-
racional por intermédio da adocgao dos conceitos LEAN, além da melhoria do ca-
pital de giro pela reducéo de estoques e recebiveis. As exportagdes a partir da
base brasileira devem continuar aquecidas em funcéo da taxa de cambio com-
petitiva. Em termos de suas fabricas externas, a empresa acredita que suas uni-
dades australiana e mexicana obterdo maiores volumes negociados, impulsiona-
das pela intensificacdo das medidas que visam uma melhora no desempenho
operacional e também em novas relages com fabricantes de chassis.
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Allison equipa 100% dos 6nibus da CUTCSA

O processo de renovacdo da frota de Onibus da transportadora uruguaia
CUTCSA ( Empresa Uruguaia de Transportes Coletivos) envolveu ha pouco tem-
po a aquisicdo de 200 novos veiculos equipados com transmissdo automatica
produzida pela Allison Transmission. Com isso, 100% da frota urbana da opera-
dora passa ter a tecnologia , um diferencial que promove maior otimizacao ope-
racional.
Para a Allison, seu modelo proporciona maior conforto para os motoristas e
passageiros, pois conta com o sistema Continuous Power Technology E, com
mudanga de marcha continua sem a perda de forca, reduzindo os riscos de se-
gurancga e a fadiga do motorista. A economia de combustivel é outro item res-
saltado pela fabricante. Segundo informa, sua tecnologia FuelSense ®, compos-

ta por um pacote Unico de softvares e control es eletr®nicos, pe

los maiores niveis de economia de combustivel, independentemente da experi-
éncia do motorista.

Os novos 6nibus sé@o para o transporte publico de Montevidéu, capital do Uru-
guai. La, metade de sua populagéo (cerca de 600 mil habitantes) usam o trans-
porte coletivo diariamente (metrd e 6nibus). Nesse aspecto, a Allison Transmis-
sion vem operando com a CUTCSA para levar solugbes de transmissdes total-
mente automaticas as operagoes diarias que interligam mais de 100 pontos da
cidade e com outros municipios, como San José e Canelones.
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A entrega dos novos 6nibus terminou no final de
2015.

Foto - Allison Transmission

Agora vocé pode acompanhar a revista AutoBus no Facebook
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