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Mercedes-Benz comercializa 79 chassis no 

Nordeste 

Novo conceito Elevittá em operação 

As cidades nordestinas de Natal e São Luis adquiriram 79 novos ônibus com 

chassis Mercedes-Benz. Do total, 50 unidades são do modelo OF 1721, que vão 
para as empresas Oceano, Reunidas e Transflor, de Natal, 20 chassis da versão 
OF 1724 (suspensão metálica) para as operadoras TransPremium e TransRequin-

te, da capital maranhense, que serão utilizados para o transporte metropolitano, 
atendendo às linhas novas criadas para oferecer maior velocidade operacional ao 
sistema, e outros nove chassis OF 1724, esses com suspensão pneumática, desti-
nados para renovação de frota do serviço urbano da empresa Viação Primor. 

Para Walter Barbosa, diretor de Vendas e Marketing de Ônibus da Mercedes-
Benz do Brasil, os governos municipais estão se mobilizando para oferecer um 
transporte público de melhor qualidade. ñA reorganiza«o do transporte urbano 

passa pela implantação de novas linhas e de sistemas integrados. Isso também 
vem acontecendo em Natal e São Luís, capitais onde nossa marca mantém ex-
pressiva participação de mercado de 42%, sendo que na capital maranhense so-
mos os l²deres locaisò, comentou o executivo. 

A Mercedes-Benz destaca em seus dois chassis com motorização dianteira a fle-
xibilidade operacional, podendo servir tanto para o transporte urbano, em linhas 

regulares, como nos serviços de fretamento, além das ligações interurbanas de 
curtas distâncias. Os modelos OF 1721 e 1724 têm duas opções de suspensão, a 
metálica e a pneumática, essa última com a melhora do conforto interno. E a ver-
são OF 1724 pode ter o opcional da transmissão automatizada, com a caixa 
SmartShift.  
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A partir de março de 2016, os ônibus com características rodoviárias, ou seja, 

com apenas uma porta, poltronas que reclinam e com menor capacidade de pas-
sageiros em relação ao modelo urbano, terão que ter mecanismos diferenciados 
para atender o acesso de pessoas com mobilidade reduzida.  

A fabricante gaúcha Elevittá Elevadores deu a largada nesse processo com a 
apresentação de seu desenvolvimento, no fornecimento dos primeiros ônibus 
rodoviários (com carroçarias da marca Comil) para a operadora baiana Rota 13. 
Seu Elevador de Embarque Fácil representa uma inovação que promove maior 
dignidade ao cidadão que não tem condições adequadas de acessibilidade ao 
interior do veículo. De acordo com a empresa, seu equipamento é 100% elétri-
co, o que reduz as possibilidades de manutenção por não possuir sistemas hi-

dráulicos que são geralmente causadores da maior parte dos problemas de ma-
nutenção de equipamentos de acessibilidade. Outro detalhe é que o elevador 
não promove mudanças no layout  do sal«o de passageiros. A poltrona onde est§ 
instalado o sistema não necessita de localização especial e o espaço reservado 
para sua operação continua sendo reservado para acomodação de malas ou pa-
cotes.  

Outro detalhe interessante que proporciona uma melhor acomodação do pas-
sageiro em sua poltrona é que a mesma se desloca lateralmente para fora do 
ônibus, facilitando toda a operação e promovendo maior comodidade.  
ñO nosso equipamento foi projetado para ter uma opera«o simples e eficiente 

com a menor quantidade de peças móveis possíveis, também relacionada a ope-
ração, são apenas dois comandos, sobe e desce, isso reduz a chance do opera-
dor cometer enganos na hora de manuseá-loò, comentou Erivelto Soares Wei-

nert, diretor da Elevittá Elevadores. Ainda, segundo o executivo, com o intuito 
do melhor uso da inovação, a fabricante disponibiliza um técnico para realizar o 
treinamento junto a motoristas e técnicos em manutenção das operadoras que 
adquirirem o novo equipamento, sendo um importante diferencial para sanar 
todas as dúvidas de operação e também questões relacionadas a manutenção. 
ñO Elevador de Embarque F§cil tamb®m conta com um sistema de segurança 

redundante que impede que o mesmo funcione se houver alguma falha no siste-

ma ou dano nos componentes que possam comprometer a segurança do passa-
geiroò, observou Weinert. 

RCR Locação opta por ônibus Marcopolo 

Com o objetivo de modernizar sua fro-
ta para serviços de fretamento turístico, 
a operadora recifense RCR Locação ad-
quiriu há pouco tempo 21 novos micro-

ônibus, com carroçarias Senior Turismo 
da Marcopolo.  

Dotado de característica que propor-
ciona maior conforto ao passageiro, os 
novos veículos contam com 22 poltro-
nas do do modelo Executiva Soft 910, 
além de sistema de ar-condicionado, 

monitor LCD, DVD, sanitário e ilumina-
ção externa em LEDs. 

A Marcopolo enfatiza que seu modelo 
Senior é um veículo de dimensões me-
nores, que proporciona maior agilidade, 
com acabamento e requinte de um ro-

doviário. A carroçaria tem 9.155 mm de 
comprimento e os chassis envolvidos na 
negociação são da Mercedes-Benz.  
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Entre Belo Horizonte e Ouro Preto, um ônibus Volvo 

Cidade histórica de reconhecimento mundial, Ouro Preto, nas Minas Gerais, po-
de ser acessada por meio de ônibus, com o serviço operado pela Pássaro Verde 
com origem na capital mineira, Belo Horizonte. Sendo uma rota muito movimen-
tada, com muitas curvas e trechos acidentados, exigindo o máximo dos veículos, 

a transportadora disponibiliza no trecho seu chassi Volvo B340R equipado com 
uma série de itens que garantem a segurança da operação, com freio motor de 
390 cv de pot°ncia, freio a disco EBS 5, e o controle eletr¹nico de estabilidade 
ESP, além da transmissão automatizada I-Shift.  

Segundo Marco Portes, gerente regional de vendas da Volvo Bus Latin America, 
o modelo para a Pássaro Verde oferece um excelente desempenho em rotas com 
uma topografia acidentada, características das estradas de Minas Gerais. Os ôni-

bus da operadora mineira rodam 460 km por dia, considerando o trajeto de ida e 
volta.     
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Iveco Bus encerra 2015 com crescimento 

A Iveco Bus celebra o ano de 2015. 
Com um crescimento de mais de 62% 
nos licenciamentos de ônibus no Brasil, 
em relação a 2014, a montadora reve-

lou que 1.187 ve²culos de sua marca 
foram licenciados no ano passado, con-
tra 731 em 2014. 

Para a direção da Iveco Bus, o resul-
tado reforça o compromisso da empre-
sa em oferecer aos clientes mais que 
produtos, e sim soluções para o trans-

porte de passageiros.  
Com três versões de veículos idealiza-

dos para o transporte brasileiro de pas-
sageiro, a fabricante disponibiliza os 
chassis 170S28, para até 17 toneladas 
de PBT e o modelo 70C17 (micro-

ônibus), além do Daily Minibus, veículo 
integral para os serviços de fretamento 
e turismo.  

Presente em um mercado competiti-
vo, dominado por duas grandes mar-
cas, a Iveco, por meio de sua diretoria, 
diz acreditar muito no potencial do 

mercado brasileiro e que o setor tem 
sinalizado que estão no caminho certo.  
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SPUrbanuss realiza treinamento em terminais 

Objetivando o uso do equipamento DEA 
ï Desfibrilador Externo Automático -, o 
SPUrbanuss, sindicato que congrega as 
operadoras de ônibus urbanos da cidade 

de São Paulo, realiza treinamentos com 
funcionários de 28 terminais urbanos para 
desenvolver neles as habilidades para co-
nhecimento precoce e início de medidas 
de ressuscitação cardiopulmonar e uso do 
DEA em casos de agravo de saúde. 

Preocupada com o bem estar dos usuá-

rios do sistema de ônibus, a entidade in-
forma que os profissionais estarão aptos a 
oferecer os suportes básicos de atendi-

mento, até a chegada do serviço médico 
especializado e que todos os terminais já 
possuem o DEA. 
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Ônibus elétrico versátil para operações urbanas 

ñO modelo de ¹nibus el®trico Dual Bus desenvolvido pela Eletra pode rodar 
como híbrido e trólebus, ou na opção híbrido e elétrico puro (movido a baterias). 
Na versão híbrido, o ônibus utiliza o conjunto de baterias e motor-gerador 
cilindrada reduzida de 12 litros para 7, desenvolvido pela Mercedes-Benz 

especialmente para este projeto. Quando usar apenas baterias, a versão será 
elétrico puro. Mas também pode ser utilizado como trólebus, operando em áreas 
com rede aérea quando necessário. Idealizado para os municípios com 
dificuldades de criar corredores de ônibus e definir áreas com baixa emissão de 
poluição, o novo conceito possui tecnologia brasileira para resolver seus 
problemasñ. 

 
Iêda Maria Alves Oliveira, gerente comercial da Eletra   

O conceito Dual Bus é a oportunidade para 
um transporte público ambientalmente 
correto. 
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